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1. Tausta ja tutkimustehtdva

Koekaivaus liittyy Utajarven Mustikkakankaan
asemakaavahankkeeseen. Teollisuusaluetta on
tarkoitus laajentaa kaakkoon noin 65 ha. Ke-
vaan 2023 tarkkuusinventoinnissa (Tokoi & Lei-
nonen 2023) havaittiin paikalla sdilyneen hyva-
kuntoisia puurakenteita, jotka liittyvat historial-
liseen Keisarintiena tunnettuun tieuraan. Ote-
tuista puunaytteista vain yksi saatiin ajoitettua
dendrokronologisesti. Tama ajoittui vuoteen
1591 (Wallenius 2023).

Jatkotutkimusten tarpeesta kadytiin muinais-
muistolain  mukainen viranomaisneuvottelu
21.9.2023. Pohjois-Pohjanmaan vastuumuseo
laati taman pohjalta ohjeistuksen jatkotutki-
muksia varten 25.9.2023
(OUKA/3334/10.02.01/2023). Keisarintielle tuli
kaivaa koneavusteisesti poikkileikkaukset mo-
lemmin puolin tieliittymaa, jota on tarkoitus
laajentaa. Kolmas poikkileikkaus tuli kaivaa
suon eteldosaan, mihin suunnitellaan uutta tie-
linjausta. Tutkimusten tavoitteena oli selvittaa
tien rakennetta sekd hankkia lisda ajoitettavia
naytteita.

Utajarven kunta tilasi alueen arkeologisen koe-
kaivauksen Maanala Oy:ltd 3.10.2023. Museo-
virasto myonsi  kohteelle  tutkimusluvan
8.10.2023 (MV/25816/2023). Maastotyot teki-
vat FM Arttu Tokoi, HuK Taneli Leinonen &
Sampo Sadksvuori 16.—18.10.2023.

2. Menetelmat

Koekaivauksessa noudatettiin vakiintuneita ar-
keologisen kaivaustutkimuksen menetelmia.
Museoviranomaisten ohjeistuksen mukaisesti
maakerrokset pyrittiin kaivamaan koneellisesti.
Maa kaivettiin kaivinkoneella ohuissa kerrok-
sissa arkeologin tarkkaillessa tyota.

Puurakenteet paadyttiin ottamaan esille kasi-
tyokaluin. N&in rakenne saatiin mitattua paikal-
leen ja ajoitusndytteet otettua jarkevista koh-
dista. Puiden alla olevat turvekerrokset kaivet-
tiin kaivinkoneella.

Tehdyt havainnot dokumentoitiin valokuvin,
sanallisesti ja mittaamalla. Mittauksiin kaytet-
tiin RTK-korjattua GNSS-paikanninta. Mittaus-
ten tueksi tehtiin rakenteista fotogrammet-
riamallit. Ndista taydennettiin rakenteiden yk-
sityiskohtia kaivauskartoille. Lisdaksi koeojat tar-
kastettiin metallinpaljastimella ennen kaiva-
mista sekd myohemmin kaivamisen edettya sy-
vemmalle. Loytoja ei tehty.

Kohde sijaitsee suolla ja vesi oli Keisarintien ita-
puolisella rameelld varsin korkealla. Syksy oli
ollut sateinen, joskin vesitilanne oli ollut pit-
kdlti sama jo kevaan tarkkuusinventoinnin ai-
kaan. Korkea vedenpinta voi olla alueelle luon-
tainen. Veden vuoksi koeojia 2 ja 3 ei heti kai-
vettu kokonaan tieuran poikki, vaan itareunaan
jatettiin suojaava maavalli. Kun oja oli muilta
osin kaivettu pohjaan, valli kaivettiin koneelli-
sesti auki. Puurakenteet pyrittiin mittaamaan
sitd mukaa, kun niita tuli esiin. Rakenteesta ei
valttamatta saatu yhta tarkkaa kokonaiskuvaa
kuin tien keskiosissa.



Kuva 3. Koeojan 2 ylimpien puiden pinnat ovat tulleet esiin tien pintakerrosten alta. Sampo Sddksvuori
lapioi soraa puiden lomasta.

Kuva 4. Koeojan 3 itdreunan maakannasta kaivetaan. Muu osa koeojaa on jo pohjassa.
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3. Historiallinen tausta

3.1. Keisarintien perustaminen ja kunnostus-
tyot

Kohteen historiallista taustaa kasiteltiin tark-
kuusinventoinnin yhteydessa (Tokoi & Leino-
nen 2023). Tassa esitetty noudattelee aiempaa
tekstia.

Muinaisjdannos liittyy vanhaan Oulu-Sérais-
niemi-maantiehen. Sardisniemestd Kajaaniin
matka jatkui veneelld tai talvella jaatieta pitkin.
Tien rakentaminen aloitettiin Isak Behmin joh-
dolla ilmeisesti pian Kajaanin linnan vuonna
1605 alkaneiden rakennustoiden jalkeen (Vir-
rankoski 1973: 152-153, 646). Behmia 1612
seurannut Eerik Hare sai tien ilmeisesti val-
miiksi muutamaa vuotta myéhemmin. Tien on
arveltu toimineen alkuvaiheessa ldhinna talvi-
tiend ja ratsupolkuna (Virrankoski 1973: 152;
Salminen et al. 1997: 147).

Linnan ensimmainen rakennusvaihe paattyy
vuoteen 1619 ja seuraavan kerran linnaa vah-
vistettiin vuosina 1660-65 (Virrankoski 1970:
646—647)

Vuonna 1681 annettiin maarays tien saattami-
sesta vaunuilla ajettavaan kuntoon Kajaanin
linnan huoltoa varten (Salminen et al. 1997:
147). Viimeistdan 1700-luvun vaihteessa tien-
parannustyot oli ilmeisesti saatettu valmiiksi
(Halila 1984: 103).

Tieta kunnostettiin tiettdvasti myos pikkuvihan
aikana 1742-1743 venajan sotakollegion maa-
rayksesta (Makela 2000: 232).

Tie pysyi kdytossa pitkddn perustamisensa jal-
keen. Vuosina 1845-1850 paatien linjausta kui-
tenkin muutettiin kulkemaan Utajarvelta kohti
Niskan kylda (Vahtola 1991:447; pitajankartta
1850a). Talldin tutkimuksen kohteena oleva
tienosa jai vahdisemmalle kdytolle, mutta tie-
osuutta pidettiin kunnossa vield jonkin aikaa
(Mé&kela 2000: 232). Sittemmin tie on jaanyt ak-
tiivisen kayton ulkopuolelle, ja nykyisin tieosa
palvelee |ahinna metsdankayttda ja retkeilijoita.

3.2. Historialliset kartat ja maankaytto

Alueelta on pienimittakaavaisia karttoja jo
1600-luvulta, mutta naista tielinjan kulku tai
muut yksityiskohdat eivat erotu riittavasti (ks.
Suvanto 2006: 11). Yksityiskohtaisemmat kar-
tat ovat 1700-luvun lopulta. Ndista varhai-
sempi on vuodelta 1773 (Hackzell) ja kuvaa var-
sin tarkasti tien linjauksen. Valisuo on karttaan
merkitty rameeksi ja tieura kulkee taman halki.

Vuoden 1785 (Wallenborg) mittaus kuvaa yk-
sinomaan Oulu-Kajaani-maantien linjaa. Koska
kartalle ei tien lisdksi ole merkitty juuri muita
yksityiskohtia, sen asemoiminen nykykartalle
on hieman haastavampaa. Toisaalta tien linja
noudattelee varhaisempaan karttaan merkit-
tya, ja on kohteen kohdalla sailynyt suurin piir-
tein samalla paikalla nykypadivaan saakka.

Isojakokartat on laadittu Utajarven ymparis-
tosta vuosina 1852-1855 (Cajanus &
Wahlberg). Naihin on merkitty Keisarintien li-
saksi Oulu-Kajaani-maantien uusi rannempana
kulkeva linjaus.

Alueesta on olemassa kaksi pitdjankarttaa.
Vanhempi on oletettavasti vuodelta 1850 ja
pohjautuu vuoden 1773 mittaukseen (pitajan-
kartta 1850). Toinen perustuu ndhtdvasti isoja-
kokarttaan ja on tdlla perusteella aikaisintaan
1850-luvulta (pitajankartta 1850-luku).

Vanhojen peruskarttojen ja ilmakuvien perus-
teella alueen maankayttod nayttaa pysyneen va-
hdisend 1900-luvun puolivéliin. Erityisesti vuo-
den 1946 ilmakuvasta saa hyvan kasityksen
siitd, mille alueelle suo on ulottunut ja missa
siltarakenteita on todenndkodisesti sijainnut.
Suoalue on talloin ollut selvasti nykyistd avoi-
mempi ja alueella on kasvanut vain harvaksel-
taan ramemantyja.

Sittemmin Valisuo on ojitettu muinaisjaannos-
kohteen itdpuolelta, milla on voinut olla vaiku-
tuksia alueen vesitalouteen ja sitd kautta puu-
rakenteiden sadilyneisyyteen.



MééNal 4

Mustikkakankaan teollisuusalueen rakentami-
sen yhteydessa kohteen Keisarintie Valisuo lan-
sipuolitse on tehty tie kuivatusojineen. Lisaksi
kohteen lapi on rakennettu tieliittyma. Raken-
nustoimet on tehty ennen kohteen lisdamista
muinaisjdannodsrekisteriin.

3.3. Arkeologiset tutkimukset kohteella

Vuoden 2006 inventoinnissa (Suvanto) havait-
tiin Vélisuon kohdalla kulkevalta tieosuudelta

jalkia kapulasillasta. Suoturpeen alta havaittiin
15—-20 cm paksuja poikkipuita sielta taalta noin
200 m:n matkalta.

Kevaan 2023 tarkkuusinventoinnissa |dydettiin
tieuralle tehdysta koekuopasta hyvin sdilyneita
puurakenteita (Tokoi & Leinonen 2023). Yksi
puista ajoittui dendrokronologisesti vuoteen
1591 (Wallenius 2023).

Kuva 5. Tielinjaus Hackzellin (1773) kartalla. Kohde merkitty keltaisella ympyrdllé. Pohjoisesta tuleva tie
kddntyy Utajdrven kohdalla kauemmaksi joesta ja ylittdd Vilisuon.



Kuva 6. Keisarintien reitti isojakokartalla (Cajanus & Wihlberg 1852-1855). Vanha ja uusi maantie haa-
rautuvat yldlaidassa. Keisarintie on ndistd ldntinen haara. Haarasta etelddn tie ylittdd Vélisuon.

Kuva 7. Kapulasilta nékyy hyvin vuoden 1946 ilmakuvassa (Maanmittauslaitos). Avosuota reunustavat
hiekkakankaat.
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4. Kenttahavainnot

4.1. Koeoja 1

Ensimmadinen koeoja kaivettiin tieuralle suon
eteldpadhan lahelle hiekkakankaan reunaa (ks.
kuva 2, N 7178801,3 E 2474234,6). Tarkoituk-
sena oli selvittda jatkuvatko puurakenteet
tanne saakka. Lahelle paikkaa suunnitellaan te-
ollisuusalueeseen liittyvaa yhdystieta. Kevaan
tutkimuksissa katsottiin, ettd rakenteet toden-
ndkoisesti puuttuvat tien eteldosasta, missa
ajokone oli uponnut syvalle suohon. Asiaan ha-
luttiin kuitenkin varmistus.

Alueen kerrokset olivat sekoittuneet syville
ajokoneen jaljilta. Pintakerros oli turpeense-
kaista mutaista maata. Taman pohjalta I16ydet-
tiin  kivinen  hiekkakerros.  Kerroksessa

harvakseltaan esiintyneet kivet eivat naytta-
neet muodostavan mitdaan selkeda rakennetta,
ja kerros voi hyvin olla luontainen. On toki mah-
dollista, ettad kivia on tuotu tien kohdalle tay-
toksi. Kerroksen alta 16ytyi vahakivinen pohja-
maahiekka.

Koeoja osui nahtavasti juuri suon reunaan, silla
ojan eteldleikkauksen kohdalla tummaa tur-
peensekaista maata oli vain 15 cm. Tama pak-
suni pohjoisleikkauksen kohdalle selvasti mah-
dollisesti jopa 40 senttimetriin. Kerrosten se-
koittuminen vaikeutti tarkkojen havaintojen te-
koa.

Paikalta ei havaittu mitaan jalkia kapulasillasta
tai muista puurakenteista.

Kuva 8. Koeoja 1 pohjoisesta. Kaivannon pohjalla nékyy pohjahiekka. Taustalla kankaan puolella suokerros
on hyvin ohut.



Kuva 9. Poikkileikkaus koeojasta 1. Pohjalle on ehtinyt jo tihkua vettd. Leikkauksessa ylimpénd tumma
turvekerros ja sen alla pohjamaahiekka. Kerrosten rajalla olleista kivisté yksi ndkyy kuvan oikeassa reu-
nassa.
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4.2, Koeoja 2

Toinen koeoja kaivettiin Keisarintieta leikkaa-
van tieliittyman eteldpuolelle (N 7178905,4 E
474236,0). Koeojaa yritettiin ensin kaivaa noin
10 metria tieliittymasta etelaan. Paikalta ha-
vaittiin puujdanteitd. Keisarintien lansireuna
naytti kuitenkin tuhoutuneen tanne saakka tie-
liittyman rakennustoissa. Koeojan paikkaa jou-
duttiin siksi siirtdmaan viela joitain metreja ete-
lddn (ks. kuva 2). Oja tuli lopulta heti kevaan
tutkimuksissa kaivetun koekuopan pohjoispuo-
lelle.

Vesi oli korkealla Keisarintien itdpuolisella ra-
meella. Siksi koeojaa ei heti kaivettu kokonaan
tieuran poikki, vaan itdreunaan jatettiin suo-
jaava maavalli. Vedet ohjattiin tien lansipuoli-
seen ojaan. Tien itdareuna kaivettiin lopuksi auki
kaivinkoneella.

Tien pinnalta kaivettiin koneellisesti ohut hie-
kansekainen turvekerros, joka lienee vierei-
sesta ojasta kaivettua maata. Taman alta kai-
vettiin soransekainen hiesukerros, jonka alta
puurakenteet tulivat nakyviin. Puurakenteiden
paalld ja valeissa oli irtonaista soraa. Puuraken-
teen pinta oli noin 25 cm syvalla tienpinnasta.
Puut eivat kuitenkaan olleet tdysin tasossa, jo-
ten osa puista tuli laheltd pintaa, osa syvem-
paa.

Puurakenne oli hyvin sdilynyt. Se koostui paa-
osin tiehen nahden poikittain asetetuista puun-
rungoista. Poikittaisrakenteen leveys oli noin
4,5 m. Kaikki rungoista eivat olleet nain pitkia,
vaan joukossa oli myds useita lyhyempia noin
nelimetrisia runkoja. Puiden paksuus vaihteli
10-17,5 wadlilla. Joukossa oli myds joku
ohuempi riuku. Puut oli katkottu kirveella.

Puut dokumentoitiin kahdessa kerroksessa (ku-
vat 11 ja 12). Kerrosten puut olivat osin lomit-
tain, eikd tien rakennusvaiheessa ole valtta-
matta tavoiteltu kahta puukerrosta.

Tien reunoilla poikkirakenteen ulkolaidalla oli
tiehen nahden pitkittdin aseteltuja runkoja.
Nama olivat paaosin halkaisijaltaan pienempis,
mutta joukossa oli myds joitain melko paksuja
puita. Halkaisija vaihteli pdadaosin 5-10 cm:iin.

Monet olivat muodoltaan kartiomaisia. Tar-
kemman tarkastelun myota tultiin siihen tulok-
seen, ettd reunojen puut olivat paaosin latva-
polleja. Seassa saattoi olla myds nuorten pui-
den runkoja. Varsinaisen tienpohjan puut nayt-
tivat olevan runkopdlleja. Todennakdisesti reu-
noille on kasattu keskiosaan liian lyhyet tai kar-
tiomaiset ylijaamapalat puiden latvoista. Pitkit-
tdiset puut sijaitsivat noin 35-50 cm:n syvyy-
dellad tienpinnasta.

Itareunalla kaivamista vaikeutti viereinen suo.
Todennakoisesti rakenne saatiin taalla puolella
kuitenkin kokonaisuudessaan esiin. Pitkittdiset
puut ulottuivat noin 1,4 m poikittaisrakenteen
reunasta itaan.

Tien lansireunassa pitkittdispuut olivat pitkalti
kohdalle vastikdan kaivetun ojan laidalla. Oja
on siten selvasti leikannut rakennetta. Pitkit-
taisrakenteen sailynyt leveys oli 0,9 m, joten
oja on mahdollisesti leikannut noin 0,5 m ra-
kenteesta. Ojan toiselta reunalta puita ei ta-
vattu. Tierakenteen sadilynyt kokonaisleveys oli
noin 7 m. Alkuperdinen leveys olisi voinut olla
siten noin 7,5 m.

Tien keskella olevan poikittaisen puurakenteen
alla oli 20-30 cm:n turvekerros. Taman alta
esiin tuli pohjahiekka.

Kuva 10. Itdlaidan puista monet ndyttdvdt olevan
latvoja. Puut on katkottu noston yhteydessd.
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Kuva 11. Koeoja 2. Ensimmdisen kerroksen puut. Alueen eteldpuolella néikyy kevéién tarkkuusinventoin-
nissa kaivettu koekuoppa puineen (Tokoi & Leinonen 2023).
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Kuva 12. Koeoja 2. Toisen kerroksen puut.



Kuva 13. Kapulasiltaa paikallaan luoteesta kuvattuna. Etualalla ohuita tiehen nédhden pitkittéisié runkoja.
Tien keskiosa muodostuu suuremmista poikkirungoista. Luoteesta.

Kuva 14. Koeojasta voidaan havaita tien poikkileikkaus. Puurakenteet jatkuvat tienpinnan alla tésté mo-
lempiin suuntiin. Luoteesta.
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Kuva 15. Rakenne kuvattuna kohti tieliittymdd. Eteldstd.

Kuva 16. Puiden toinen kerros. Kuvassa nékyvié puita osin peittdneet rungot on poistettu.



Kuva 17. Tien poikkileikkausta pohjoisesta kuvattuna. Mitan kohdalla néikyy hyvin vaalea irtonainen sora-
kerros, joka peitti puurakennetta. Puurakenteen alla tumma suoturve. Oja on kuvassa kaivettu pohja-
hiekan pintaan.
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4.3. Koeoja 3

Kolmas koeoja kaivettiin teollisuusalueen tie-
liittyman pohjoispuolelle (N 7178946,1 E
474247 ,4). Kaivaminen aloitettiin melko lahelta
liittymaa. Kohdalla oli puita, mutta oja padatet-
tiin siirtdaa kuitenkin kauemmaksi, sillda reuna
vaikutti osittain kaivetulta (ks. kuva 2). Risteyk-
sen teon lisdksi Keisarintien lansireunaan oli
vastikdaan kaivettu viemari tai vesijohto. Tieliit-
tyman [3helld kaivanto naytti olevan varsin le-
ved. Kohdalla on mahdollisesti sulkuventtiili tai
muu vastaava. Kaivannon reuna tuli ndkyviin
myoOs uudella koeojan paikalla. Oja kaivettiin
kuitenkin tahan, silla sita ei haluttu vieda koko-
naan pois risteysalueelta.

Koeojan itdpuolisella suolla vedenpinta oli kor-
kealla. Itareuna jatettiin siksi ensin valliksi suo-
jaamaan kaivausaluetta ja kaivettiin auki vasta
lopuksi. Koeojan lansipaahan avattiin lisaksi oja
alueen kuivaamista varten (kuva 19).

Kapulasillan rakenne oli kohdalla sailynyt koh-
talaisen hyvin. Puut olivat kuitenkin selvasti
huonompikuntoisia, kuin koeojassa 2. Koeojan
keskelta |oydettiin edellistd vastaava poikki-
puista koostuva rakenne. Puita dokumentoitiin
vain yhdessa kerroksessa. Vain kaksi puista oli
paallekkdin. Rakenne oli noin 30 cm:n syvyy-
delld tienpinnasta mitattuna.

Puiden itdpaat saatiin dokumentoitua huo-
nommin, silld ndma olivat pitemmalle lahon-
neita. Lisdksi kohdalle tulvi kaivettaessa vetta.
Siksi kartalla (alla) nayttaa, etta rakenne olisi
kapeampi. Puiden alkuperdinen pituus lienee
ollut kuitenkin noin 4,5 m.

Tien lansireuna oli nahtadvasti osittain tuhoutu-
nut vesi- tai viemarijohdon kaivuussa. Sdilynyt
osa kattaa todenndkoisesti kuitenkin pdadosan
rakenteista. Paikalta |0ydettiin viisi pitkittais-
suuntaista puuta. Reunan rakenteen sailynyt
leveys oli 1,2 m.

Itareuna oli kaivuuteknisesti haasteellinen. Ve-
tiselld suolla kaivinkoneelle oli vaikea loytaa
reittid ja vesi taytti kaivannon hetkessa. Siksi
paikkaa kaivettiin vain sen verran, ettd myds
taalta havaittiin pitkittdissuuntaisia rakenteita.
Poikkipuiden paista mitattuna pitkittdisraken-
teen leveys oli vahintaan 0,7 m. Todenndkdi-
sesti puut jatkuivat vielda idemmaksi. Reunojen
puut olivat 45—-60 cm syvalla tien pinnasta mi-
tattuna.

Koeojasta loydetyn rakenteen havaittu koko-
naisleveys oli 6,5 m. Todennakadisesti alkuperai-
nen leveys on ollut ainakin 7 m. Leveys on voi-
nut olla sama 7,5 m, mika arvioitiin rakenteen
leveydeksi koeojassa 2. Rakenteen keskelld oli
kaytetty pitkia runkopolleja ja latvat oli nahta-
vasti aseteltu tien reunoille pitkittain.
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Kuva 18. Koeoja 3 puurakenteineen. Tien ldnsipuolelle koeojan reunasta eteenpdin oli vastikddn kaivettu

vesi- tai viemdrijohtokaivanto, joten koeojaa ei jatkettu kauemmaksi téihén suuntaan.

Kuva 19. Koeoja 3. Tien keskiosan puurakenne. Osa puista ndytti karsitun huonosti, tosin myos lahoaminen
on voinut tuoda oksankohtia esiin. Koillisesta.



Kuva 20. Koeoja 3. Keisarintietd kohti pohjoista. Kapulasillan rakenne etualalla. Rakenne jatkuu molempiin
suuntiin tien pintakerroksen alla.

Kuva 21. Koeoja 3. Tien poikkileikkauksessa nékyy puurakenteita. Taustalla paikalta nostettuja puita.
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4.4. Yhteenveto rakenteista alueella

Kapulasillan rakenne

Koeojista 2 ja 3 saatiin hyva kasitys tien raken-
teesta. Koeojat ovat 40 metrin etaisyydella toi-
sistaan, ja rakenne nayttda olevan molemmissa
samanlainen. Kapulasillan keskiosa oli tehty
tien poikkisuuntaan vieretysten asetetuista 4—
4,5 m pitkistd rungoista. Keskiosan leveys oli
noin 4,5 m. Rungot olivat keskimdarin 14 cm
paksuja, tosin paksuus vaihteli 10-17,5 cm:iin.
Puiden latvaosat oli aseteltu pitkittain tien lai-
doille noin 1,4 m:n leveydelle poikittaispuiden
pdistd. Todennadkoisesti latvat ovat olleet liian
lyhyita ja kartiomaisia tienpohjaan. Laidoille on
mahdollisesti lisatty myds ohuempia riukuja.

Keskella olevat poikkipuut olivat paikoin tois-
tensa alla tai vinossa toisiinsa nahden ja pai-
koin rakenteessa on aukkoja. Oletettavasti
nama on kuitenkin rakennusvaiheessa aseteltu
siististi  vierekkdin. Kosteampiin paikkoihin
puita on voitu kasata paksummin. Rakenteen
epatasaisuudet voivat johtua siitd, ettd routa
on liikuttanut puita. On myos mahdollista, ettd
puut ovat liikkuneet kdyton myota, varsinkin
mikali rakenne on alkuaikoina ollut peitta-
matta. Puurakenne on perustettu suoraan suo-
turpeen paalle.

Puurakenne on jossain vaiheessa peitetty so-
ransekaisella hiekalla, joka tayttda puiden va-
leja. Tama on voitu tehda myos heti rakenteen
valmistuttua. Myéhemmin uralle on ajettu
my0s soransekaista hiesua. Paallimmaisin hiek-
kainen turvekerros on ilmeisesti kaivinkoneella
tien laitaan tehdysta ojasta kaivettua maata.

Rakenteen ajoitus

Kaikki ajoitusnaytteet otettiin poikittaisraken-
teesta. On todennakaistd, ettad poikkipuut ovat
peraisin paaosin eri rungoista. Rungot ovat niin
pitkiad ja ohuita, ettei yhdesta puusta todenna-
koisesti olisi saatu kahta pollia. Sen sijaan lai-
doille ladotuissa latvoissa saattoi olla osia sa-
moista puuyksildista.

Naytteitd otettiin yhteensa 16 puusta. Naista
nelja saatiin ajoitettua. Puut ajoittuvat vuosiin
1584, 1608, 1620 ja 1624 (Wallenius 2024).

Kaikki ajoittuneet ndytteet ovat koeojasta 2.
Aiemmin tarkkuusinventoinnissa ajoitettu puu
ajoittui vuoteen 1591 (Wallenius 2023).

Walleniuksen arvion mukaan vuosiin 1591 ja
1624 ajoittuvien ndytteiden pinta on ehja.
Muissa pinta on mahdollisesti kulunut ja pin-
nasta voi puuttua 0-20 lustoa.

Ajoitukseen toimitetut naytteet oli sahattu
ohuiksi kiekoiksi, mika vaikeuttaa mahdollisesti
pinnan sailyneisyyden arviointia. Kentalla koko-
runkoja kasiteltdessa arvioitiin, ettd pinta oli
koeojan 2 puissa paaosin sailynyt hyvin. Lahoa
havaittiin vain paikallisesti. Kuorta ei |0ydetty,
joten on mahdollista, ettd puut on kuorittu,
missa yhteydessa uloimmat lustot ovat voineet
kadota.

Ajoituksissa on melko suurta hajontaa. Van-
himman ja uusimman valilla on 40 vuotta. Ra-
kennetta on mahdollisesti jouduttu korjaile-
maan sen valmistumisen jdlkeisind vuosikym-
menind, mika voisi osittain selittda hajonnan.

Historiallisiin tietoihin nahden varhaisimmat
ajoitukset vaikuttavat yllattavan vanhoilta.
Nama osuvat aikaan ennen Tayssindn rauhaa ja
Kajaanin linnan rakentamisen aloittamista.
Ajoitukset voivat kuitenkin olla itse rakennetta
vanhempia, mikadli osa puista on ollut keloja.
Tassa tapauksessa tien tarkkaa valmistumis-
vuotta voi olla vaikea maarittaa.

Kaikki ajoitukset osuvat kuitenkin suhteellisen
|ahelle toisiaan vuosisadan vaihteen tienoille.
Todenndkdisimmin rakenne ajoittuisi siis Kajaa-
nin linnan rakentamisen alkuaikoihin 1600—
1620-luvuille. Rakenteen liittyminen kirjallisuu-
dessa mainittuihin vuosisadan lopussa tehtyi-
hin kunnostustoihin vaikuttaa epatodennakoi-
seltd, vaikka kelopuita olisikin mukana. Ajoitus-
ten perusteella tie olisi siis todennédkoisesti pe-
rustettu nykyiseen leveyteensa heti rakentami-
sen yhteydessa, eika sitd ole sen jalkeen laajen-
nettu. Korjaukset on tehty ajamalla tienpintaan
lisdd maa-aineksia.
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Rakenteen laajuus

Koeojasta 1 suoalueen eteldareunalla ei tehty
havaintoja puurakenteista. Tama tukee tark-
kuusinventoinnissa esitettya tulkintaa siita,
ettad rakenteet alkaisivat vasta kohdalta, missa
vanha tieura on alkanut kantamaan ajokonetta.
On hyvin todennakoista, etta tasta alkava ra-
kenne vastaa koeojasta 2 I6ydettyd. Maaston
perusteella rakenne on kohteen eteldosassa to-
denndkoisesti myds yhtda hyvdssa kunnossa.
Tata tukevat myos tieuran pinnasta tehdyt ha-
vainnot poikittaispuista.

Tieliittyman pohjoispuolisen koeojan 3 puura-
kenteet olivat kunnoltaan heikompia, kuin koe-
ojasta 2 loydetyt. Tassakin rakenne oli kuiten-
kin sdilynyt hyvin, ja puut olivat lahonneet vain
osittain.

Rakenteita kohdasta pohjoiseen on vaikeampi
arvioida. Tarkkuusinventoinnissa (Tokoi & Lei-
nonen 2023) huomattiin, ettd vanhoilla kar-
toilla suoalue nayttaa jatkuvan nykyista pohjoi-
semmaksi. Erityisen hyvin tama nakyy ilmaku-
vassa 1946. Nykyisin koeojan 3 pohjoispuolella
on kuitenkin laaja kumpare, joka on vasta ha-
kattu.

Paikkaa lahemmin tarkastelemalla havaittiin,
ettd alueen kasvillisuus ja maapera poikkeavat
tdysin lahialueista. Siind missa alueen kankaat
ovat hiekkaa, kumpareella maa on hiesua. Ym-
paristd on hidaskasvuista mannikkéad, mutta
kumpareella kasvaa rehevaa lehtimetsaa. Maa-
alue ilmestyy suolle peruskarttojen 1956 ja
1980 vadlisena aikana. Kyse on luultavasti tayt-
témaasta.

Mahdollinen tdyttdmaa-alue ulottuu Il3dhes
pohjoisen puoleisen hiekkakankaan laitaan. Va-
liin jddvan kapean suokaistaleen kohdalle kai-
vettiin lapiolla kaksi koepistoa. Eteldgisemmasta
havaittiin sorakerroksia ja yksi laho tiehen néh-
den poikittainen puujdanne. Pohjoispuolei-
sesta |oydettiin vain sorakerroksia. Mikali alu-
eella on ollut vastaava kapulasiltarakenne, kuin
etelampana, se on todennakdisesti sdilynyt
huonommin. Tayttbmaan ajo on voinut muut-
taa alueen kosteusolosuhteita.

Koeojissa 2 ja 3 poikittaisia runkoja oli keski-
maarin seitseman kappaletta metria kohden.
Koeojasta 3 puurakenteen arvioituun eteléreu-
naan on matkaa 100 m, joten runkoja on ollut
alueella arviolta 700 kappaletta. Tasta pohjoi-
seen rakenteen alkuperdinen laajuus on epa-
varmempaa. Sen arvioitiin jatkuneen suuntaan
mahdollisesti noin 65 m:n matkalta. Talloin
koko kapulasillan alueelle olisi kaytetty hyvin
karkean arvion mukaan 1155 runkoa. Valisuon
lisaksi kapulasiltoja on rakennettu my6és muu-
alle Keisarintien varrelle, joten tierakennus-
hanke on ollut varsin mittava.

Edellytykset sdilymiselle

Parhaiten rakenteet ovat sadilyneet ilmeisesti
juuri nykyisen suon kohdalla mahdollisesta
tayttébmaa-alueesta eteldan. Tama siita huoli-
matta, ettd suo on kohdalta ojitettu. Lisdksi kor-
keusmallista ndhdaan, ettd kapulasilta on si-
jainnut aiemmin suon korkeimman kohdan lan-
sireunalla (kuva 22). Maasto on laskenut tasta
loivasti molempiin suuntiin. lImeisesti lasku on
kuitenkin varsin loiva, ja ojat vetdvat huonosti.
Tama on taannut sen, etta rakenteen kohta on
pysynyt kosteana. Lisdksi suon korkein kohta
juuri tien itdpuolella on voinut pidattaa vetta
sen ja tien véliselle alueelle (kuva 22).

Viime vuosina alueen kosteusolosuhteet ovat
muuttuneet merkittdvasti, kun viereen on ra-
kennettu teollisuusalueen reunaa kiertava Va-
rastotie syvine ojineen. Keisarintien eteldosan
lansireunaan on lisdksi kaivettu matalampi oja.

Muutoksista huolimatta puurakenteet ovat
suon kohdalla pysyneet kosteina. Tieura nayt-
taa toimivan erdanlaisena patona, joka mah-
dollistaa vedenpinnan nousun tien itdpuolisella
rameelld. Seka syksyn etta kevaan tutkimusten
aikaan vedenpinta suolla oli Iahelld Keisarintien
pintaa.

Keisarintien leikkaavan tieliittyman laidoilla ei
talla hetkelld ole ojia. Liittymaa on tarkoitus le-
ventad. Samalla reunoille olisi ilmeisesti tarkoi-
tus kaivaa ojat, joiden avulla Keisarintien ita-
puolinen alue saadaan kuivamaan. Alueelle on
tulossa teollisuusrakentamista.
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Kun vedenpinta laskee, tien puurakenteet tule-
vat kuivumaan ja tuhoutumaan. Mikali raken-
teet halutaan sailyttaa, kohdalle taytyisi kehit-
taa jokin ratkaisu, jolla vedenpinta voidaan pi-
taa entisella korkeudellaan.

Syksyn tutkimusten yhteydessa vesi oli Keisa-
rintien itdpuolella korkeudella 91,05 m mpy.
Varastotien ojassa vedenpinta oli metrin alem-
pana eli korkeudella 90,05 m.

Toimenpide-ehdotuksia

Nyt suunnitellun tieliittyman levennyksen kan-
nalta rakenteiden sdilyminen voitaisiin toden-
nakoisesti taata jattamalla tien reunaojat ra-
kentamatta. Pitkalla tahtdaimella kosteikon ylla-
pito voi olla vaikea toteuttaa, kun myos tien ita-
puoliselle suoalueelle suunnitellaan rakenta-
mista.

Koeojat pyrittiin tutkimusten jalkeen entisoi-
maan. Puut kasattiin ndytteenoton jalkeen ta-
kaisin paikoilleen ennen alueiden peittamista.
Kaivettu maa on kuitenkin aiempaa irtonaisem-
paa, ja lahtee helposti esimerkiksi veden mu-
kana pois. Koeojien kohdille tiehen jai myds
matala painanne. Taman vuoksi suositeltaisiin
koeojien kohdille ajettavaksi hieman maata,
jotta tienpohja pysyy entisessa kunnossaan.

Suon eteldosissa tienpinta oli pahoin vaurioitu-
nut puun ajossa. Vaurioituneelta alueelta ei ha-
vaittu jalkia rakenteista. Tie kannattaisi kunnos-
taa mainitulta kohdalta. Paikalle joudutaan hy-
vin todennakoisesti ajamaan lisad maata, silla
turve on painunut kasaan.
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Kuva 22. Korkeusmalli kuvaa tilannetta ennen teollisuusalueen rakentamista. Keisarintie erottuu keskelld
korkeampana kannaksena. Mahdollinen tdyttémaa-alue néikyy selkedisti tidmdn pohjoisosassa.



Kuva 23. Kumpu tien reunassa kuvan keskivaiheilla voi olla tédyttémaata.

5. Yhteenveto tutkimuksen tuloksista

Tutkimusten yhteydessa Keisarintien poikki kai-
vettiin kolme koeojaa. Naistda ensimmainen tuli
Vilisuon etelalaidalle, johon suunnitellaan tie-
rakentamista. Koeojasta ei havaittu puuraken-
teita. Koeojat 2 ja 3 kaivettiin Keisarintien hal-
kaisevan tieliittyman molemmin puolin. Liitty-
maa on tarkoitus laajentaa. Molemmista ojista
|6ydettiin hyvin sdilyneita puurakenteita. Erityi-
sen hyvdssa kunnossa ne olivat koeojassa 2.

Puurakenne koostui poikittain tien suuntaan
vieri viereen asetetuista pyOreista puunrun-
goista. Ndiden laidoille oli asetettu pitkittaisia
puita ilmeisesti samojen runkojen latvaosista.
Poikkirakenteen leveys oli noin 4,5 m ja raken-
teen kokonaisuudessaan noin 7,5 m. Rakenne
ulottuu todennakoisesti 100 m koeojasta 3 ete-
[dan, lukuun ottamatta liittymaa, jonka koh-
dalta se on tuhoutunut. Rakenne jatkuu myds
koeojasta 3 pohjoiseen, joskin jai epavarmaksi,
kuinka pitkalle. Arvion mukaan pituus voisi olla
noin 65 m. Talla alueella rakenne on todenna-
kodisesti huonommin sailynyt.

Rakenne ajoitettiin dendrokronologisesti 1600-
luvun vaihteeseen. Historiallisiin tietoihin ver-
taamalla todennakdisin ajoitus olisi 1605—
1624. Toisin kuin aiemmin on tutkimuskirjalli-
suudessa arvioitu, tietd ei nayta alun perin pe-
rustettu vain ratsupolkuna, vaan se nadyttaa ra-
kennetun heti tayteen leveyteensa. Nain aina-
kin Valisuon kohdalla.

Puurakenne on sdilynyt alueelle luontaisen kor-
kean veden pinnan vuoksi. Vedenpinnan saily-
minen entisenlaisella tasolla on edellytys pui-
den sdilymiseksi myos vastaisuudessa.

Oulussa 18.4.2024

Arttu Tokoi
Arkeologi, FM

Maanala Oy
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