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Tutkimuksen perustiedot
Kohteet: Utajarvi Keisarintie Valisuo ja Utajarvi Orikangas 1
Tutkimuksen tyyppi: arkeologinen tarkkuusinventointi

Tavoite: selvittdaa Mustikkakankaan asemakaavahankkeeseen liittyen em. kohteiden rajoja, ikaa
ja sdilyneisyytta

Kenttatydaika: 29.-30.5.2023

Tutkijat: FM Arttu Tokoi & HuK Taneli Leinonen, Maanala Oy
Tilaaja: Afry Oy

Tutkimuslupa: MV/24682/2023 (17.5.2023)

Aiemmat arkeologiset inventoinnit: Suvanto 2006; Pesonen 2013

Alkuperdinen arkistoaineisto digitaalisine valokuvineen: Maanala Oy. Raporttikopiot pdf-muo-
dossa: Museoviraston arkisto, alueellinen vastuumuseo ja tyon tilaaja.

Talletetut esineldydot: —

Tulos: Keisarintien Valisuon kapulasilta oli osin vaurioitunut puunajossa. Kohteen rajaus tarkis-
tettiin ja esille otettiin puurakenteita, joista teetettiin dendrokronologinen ajoitus. Rakenne ajoit-
tuu aikaisintaan 1590-luvulle — historiallisten |ahteiden perusteella ehka todennakdisemmin
1600-luvun alkuun. Kohde Orikangas 1 ei ndyta jatkuvan vuonna 2013 havaitusta |6yt6keskitty-
mastad pohjoiseen.
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Kuva 1. Mustikkakankaan hankealueen sijainti. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

Raportin karttakoordinaatit on ilmoitettu ETRS-TM35FIN-jarjestelmassa.

Kansikuva: Kohde Keisarintie Vilisuo ilmakuvassa 1946 (Maanmittauslaitos).
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Kuva 2. Vuoden 2023 tutkimuskohteiden sijainti kaava-alueella. Pohjoisempi kohde on Keisarintie Vilisuo
ja eteldisempi Orikangas 1. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

1. Tausta ja tutkimustehtdva

Tarkkuusinventointi liittyy Utajarven Mustikka-
kankaan asemakaavahankkeeseen. Teollisuus-
aluetta on tarkoitus laajentaa kaakkoon noin 65
ha. Alueelle osuu kaksi muinaisjaannosta: Ori-
kangas 1 ja Keisarintie Viilisuo. Pohjois-Pohjan-
maan museo edellytti  lausunnossaan
26.4.2023 (OUKA/3334/10.02.01/2023) mo-
lempien osalta arkeologista tarkkuusinventoin-
tia.

Keisarintie Valisuo on 1600-luvulla perustet-
tuun Keisarintiehen liittyva suon ylittava kapu-
lasilta. Paikalta on havaittu kapulasillan puiden
jaannoksia. Vuoden 2023 tutkimuksen tarkoi-
tuksena oli selvittda kohteen rajausta ja raken-
teita sekd mahdollisuuksien mukaan ajoittaa
niita.

Orikangas 1 on kivikautinen asuinpaikkakohde.
Tutkimuksen tarkoituksena oli tarkentaa koh-
teen rajausta, silld sitd ei ole aiemmin rajattu
tien pohjoispuolisella alueella.

Kaava-alueen muilta osin aiemmat inventoinnit
on lausunnossa katsottu riittavaksi.

Afry Oy tilasi tarkkuusinventoinnin Maanala
Oy:lta 10.5.2023. Museovirasto myonsi tyolle
tutkimusluvan 17.5.2023 (MV/24682/2023).
Maastotyot tekivat FM Arttu Tokoi ja HuK Taneli
Leinonen 29.-30.05.2023.

Tutkimuksessa kohde Orikangas 1 rajattiin ja
kohteen Keisarintie Valisuo rajausta tarkennet-
tiin. Lisaksi jalkimmaisesta otettiin ajoitusnayt-
teita.

2. Menetelmat

Valmistelevina t6ina tutkittiin alueelta saata-
vissa oleva historiallinen kartta-aineisto, jota
kasitellddn tarkemmin edempana (luku 3). Li-
saksi tarkastettiin Maamittauslaitoksen 0,5 p
laserkeilausaineistoon pohjautuva vinovalovar-
joste kohteiden lahiymparistosta.

Molemmilla kohteilla noudatettiin vakiintu-
neita tarkkuusinventoinnin menetelmia. Koh-
teella Orikangas 1 paaasiallinen kenttatutki-
musmenetelma oli pintapoiminta. Alueen ym-
paristd oli hakkuualuetta ja suuri osa siitad oli
destetty vastikdan, joten olosuhteet pinta-
poiminnalle olivat hyvat. Lisdksi Keisarintie on
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kohdalla perustettu suoraan hiekkakankaalle,
eika kohdalle ole ajettu maakerroksia. Pinta oli
tien kohdalta kokonaan hiekalla ja tarjosi hyvan
mahdollisuuden kohdan tarkasteluun. Tien
pohjoispuolelle destamattomalle alueelle kai-
vettiin koekuoppia.

Mybs Kohteella Keisarintie Valisuo pystyttiin
hyodyntamaan pintapoimintaa, silla tien pinta
oli eteldosistaan pahoin rikkoutunut
puunajossa. Lisaksi tien lansireunaan oli kai-
vettu oja, joka ylsi puurakenteiden tasoon
saakka. Ymparistosta pyrittiin etsimaan suossa
olevia puujaanteita maaperakairalla ja teraspii-
killa kokeilemalla. Se onnistui vaihtelevasti, silla
suossa oli tierakenteiden lisaksi eri ikdisia puu-
jaanteita, etupaassa ramemantyjen kantoja.
Itse tielinjalla kairaus ei onnistunut, silla puura-
kenteiden paalle oli ajettu soraa ja pinta oli hy-
vin tiivis. Tien reunaan poikkisuuntaan kaivet-
tiin my0s yksi pitkdanomainen koekuoppa.

Molemmilla kohteilla havainnot dokumentoi-
tiin valokuvin, sanallisesti ja mittaamalla. Mit-
tauksiin kaytettiin RTK-korjattua GNSS-paikan-
ninta. Sddolosuhteet olivat maastotoiden ai-
kaan erinomaiset.

3. Historiallinen kartta-aineisto

Tutkimusalueelta on olemassa pienimittakaa-
vaisia karttoja jo 1600-luvulta, mutta tielinjan
kulku tai muut yksityiskohdat eivat niista erotu
riittdvasti (ks. Suvanto 2006: 11). Yksityiskohtai-
semmat kartat ovat 1700-luvun lopulta. Niista
varhaisempi on vuodelta 1773 (Hackzell) ja ku-
vaa varsin tarkasti tien linjauksen (kuva 4). Vali-
suon kohdalle on karttaan merkitty rametta ja
Orikangas on myo6s nimena merkitty kartalle.

Vuoden 1785 (Wallenborg) mittaus kuvaa yk-
sinomaan Oulu—Kajaani-maantien linjaa (kuva
3). Koska kartalle ei tien lisdksi ole merkitty
juuri muita yksityiskohtia, sen asemoiminen
nykykartalle on vaikeampaa. Toisaalta tielinja
noudattelee varhaisempaan karttaan merkit-
tya, ja on hankealueen kohdalla sdilynyt suurin
piirtein samalla paikalla nykypaivdaan saakka.
Wallenborgin kartalla tien mutkaan on mer-
kitty myds mailipylvas.

Kuva 3. Muinaisjédédnnésten aluerajaukset asemoi-
tuina Wallenborgin tiekartalle 1785.

Isojakokartat on laadittu Utajarven ymparis-
tosta vuosina 1852-1855 (Cajanus &
Wahlberg). Niihin on merkitty Keisarintien li-
saksi Oulu—Kajaani-maantien uusi rannempana
kulkeva linjaus (kuva 5).

Alueesta on olemassa kaksi pitdjankarttaa.
Vanhempi on oletettavasti vuodelta 1850 ja
pohjautuu vuoden 1773 mittaukseen (pitajan-
kartta 1850). Toinen perustuu ndhtavasti isoja-
kokarttaan ja on talla perusteella aikaisintaan
1850-luvulta (pitdjankartta 1850-luku).

Vanhojen peruskarttojen ja ilmakuvien perus-
teella alueen maankayttoé nayttaa pysyneen va-
haisena 1900-luvun puolivaliin. Erityisesti vuo-
den 1946 ilmakuvasta saa hyvan kasityksen
siitd, mille alueelle suo on ulottunut ja missa
siltarakenteita on todenndkdisesti sijainnut
(kuva 6). Suoalue on téalloin ollut selvasti ny-
kyistd avoimempi ja alueella on kasvanut vain
harvakseltaan ramemantyja.

Sittemmin Valisuo on ojitettu muinaisjaannos-
kohteen itdpuolelta, milld on voinut olla vaiku-
tuksia maaperan kosteusolosuhteisiin ja sita
kautta puurakenteiden sailyneisyyteen.

Mustikkakankaan teollisuusalueen rakentami-
sen yhteydessa kohteen Keisarintie Valisuo lan-
sipuolitse on tehty tie kuivatusojineen. Lisaksi
kohteen lapi on rakennettu pienempi metsatie.
Rakennustoimet on tehty ennen kohteen lisaa-
mista muinaisjdanndsrekisteriin.



Kuva 4. Tielinjaus Hackzellin (1773) kartalla. Vuoden 2023 tutkimuskohteet on merkitty keltaisin ympyrdin.
Pohjoisesta tuleva tie kécintyy Utajédrven kohdalla kauemmaksi joesta ja ylittdd Vélisuon. Orikangas 1 si-
joittuu jyrkkdén mutkaan ennen seuraavaa suoaluetta.

Kuva 5. Keisarintien reitti isojakokartalla (Cajanus & Wdhlberg 1852—1855). Vanha ja uusi maantie haa-
rautuvat ylélaidassa. Keisarintie on ndistd Idntisempi. Haarasta eteldidn tie ylittéd Vélisuon. Orikangas 1
on alalaidassa jyrkdn mutkan kohdalla.




Kuva 6. Kapulasillan paikka vuoden 1946 ilmakuvassa (Maanmittauslaitos).

4, Keisarintie Valisuo
4.1. Historiallinen tausta

Valisuon muinaisjaannds liittyy vanhaan Oulu—
Sardisniemi-maantiehen. Tie perustettiin pian
Kajaanin linnan rakennustoiden alkamisen
(1604) jalkeen ja se saatiin kayttoon todenna-
koisesti 1610-luvulla (Virrankoski 1973: 152—
153). Saraisniemesta Kajaaniin matka jatkui ve-
neella tai talvella jaatieta pitkin. Tie toimi ilmei-
sesti alkuvaiheessa lahinna talvitiena ja ratsu-
polkuna (Virrankoski 1973: 152; Salminen et al.
1997: 147).

Vuonna 1681 annettiin maarays tien saattami-
sesta vaunuilla ajettavaan kuntoon Kajaanin
linnan huoltoa varten (Salminen et al. 1997:
147). Viimeistadn 1700-luvun vaihteessa tien-
parannustyot oli ilmeisesti saatettu valmiiksi
(Halila: 1984: 103). Tietd kunnostettiin tietta-
vasti myos pikkuvihan aikana 1742-1743 vena-
jan sotakollegion maardyksesta (Makeld 2000:
232).

Arkeologiselta kannalta huomion arvoista on,
ettd myos tien perustuksia on voitu parantaa
1600-luvun lopulla. Tata ennenkin suopaikoilla

lienee ollut jonkinlaisia siltarakenteita, mikali
linja on ollut kesdaikaan ratsupolkuna.

On myo6s mahdollista, etta tieura on alkujaan-
kin perustettu varhaisemman keskiaikaisen
kulkureitin paalle. Tallaiseen tuskin olisi liitty-
nyt merkittavia rakenteita, mutta yksinkertaiset
pitkokset suopaikoilla ovat mahdollisia.

Tie pysyi kaytossa pitkdadan perustamisensa jal-
keen. Vuosina 1845-1850 paatien linjausta kui-
tenkin muutettiin kulkemaan Utajarvelta kohti
Niskan kylaa (Vahtola 1991:447; pitdjankartta
1850a). Talloin vuoden 2023 tutkimuksen koh-
teena oleva tienosa jdi vahdisemmalle kaytolle,
mutta sitd pidettiin kunnossa viela jonkin aikaa
(Makela 2000: 232).

Sittemmin tie on jadnyt aktiivisen kayton ulko-
puolelle, ja nykyisin tieosa palvelee lahinna
metsankayttoa ja retkeilijoita.

Vuoden 2006 inventoinnissa (Suvanto) havait-
tiin Valisuon kohdalla kulkevalta tieosuudelta
jalkia kapulasillasta. Suoturpeen alta havaittiin
15-20 cm poikkipuita sieltd tdalta noin 200
metrin matkalla.
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4.2. Kenttdhavainnot

Yleiset havainnot

Muinaisjaanndsalueen katkaisevasta tieurasta
eteldan oli tien lansilaitaan kaivettu oja mah-
dollisesti tarkkuusinventointia edeltavana ke-
sand. Edellisena talvena Orikankaalla tehdyn
hakkuun puut oli ajettu talta kohdalta tielinjaa
hyodyntden. Tieura oli tassa pahoin painunut
ajokoneen alla. Aivan suon eteldosassa kone oli
uponnut suoturpeen lapi hiekkamaahan asti.
Seka ojan kaivaminen etta puunajo olivat rikko-
neet muinaisjdanndksen rakenteita, mutta rik-
koutunut maanpinta tarjosi toisaalta hyvat
mahdollisuudet rakenteiden havainnointiin.

Suon eteldlaidalta, jossa ajokone oli uponnut
syvdlle, ei inventoinnissa havaittu puujaannok-
sia. Kaivetussa ojassa puujaanndéksia havaittiin
tasaisesti tasta pohjoiseen (kuvat 12-13). Li-
saksi joitain poikkipuita havaittiin tieuran
paalta. Tien pohja oli havaittujen puujaannos-
ten kohdalla kantanut ajokonetta. Mita ilmei-
simmin tie on kantanut raskasta konetta ni-
menomaan muinaisjaanndksen rakenteiden
ansiosta.

Kuva 7. Muinaisjddnnéksen eteléiosaa. Kuvassa
edempdnd tie on alkanut kantamaan konetta.

Ojassa ja pinnalla havaittujen puurakenteiden
sijainti dokumentoitiin RTK-korjatulla GNSS-
paikantimella mittaamalla. Ojasta havaitut
puut olivat varsin syvalla tien pinnasta katsot-
tuna. Suunnaltaan nama olivat tien suuntaisia
tai hieman tasta lounaan suuntaan kallellaan.
Monet puista olivat ndhtavasti liikkkuneet kai-
vinkoneella kaivettaessa, mutta osa jatkui sel-
vasti tiekerrosten alle. Puut olivat vaihtelevan
kokoisia, paaosin kuitenkin varsin ohuita noin
5-10 cm:n paksuisia riukuja. Tiekerroksen pin-
nalta havaitut puut vaikuttivat selvasti isom-
milta (halkaisija noin 10-20 cm), ja ne olivat
tien suuntaan poikittaisia. Vain puiden pinta oli
nakyvissa ja ne olivat osin vaurioituneet
puunajossa.

Ojan pohjoisosasta loydettiin veistetty puu-
koukku (kuva 8). Juurakosta veistetty esine on
noin 100 cm pitkd ja 30 cm leved. Juuren paa
on veistetty teravaksi. Esine on katkennut var-
siosastaan. Koukku oli osittain turvekerroksen
peittama, mutta on voinut siirtya paikaltaan
kaivinkoneella ojaa kaivettaessa. Esine toimi-
tettiin Pohjois-Pohjanmaan museolle.

Jonkin verran puita havaittiin maaperakairalla
ja teraspiikilla kokeilemalla erityisesti tielinjan
lansipuolelta. Tallaisia havaittiin myds suon
eteldlaidasta. Ojasta tehtyjen havaintojen pe-
rusteella on syytd olettaa, ettd monet naista
ovat kuitenkin rameelld kasvaneiden mantyjen
juurakoita.

Muinaisjaannoksen katkaisevasta tieurasta
pohjoiseen tielinjaus on pyritty sailyttamaan
entiselldan nykyisen tien vieressa. Talld osuu-
della ei ollut ajettu puita, eika tien laitaan ollut
kaivettu ojaa. Havaintoja alemmista kerroksista
ei voitu siksi samaan tapaan tehda. Tieuran
pinta oli kauttaaltaan kovaa soraa, joten esi-
merkiksi maaperdkairalla ei voitu selvittaa,
onko alueella puita. Pohjoisosa ei ulkomuodol-
taan ja pinnaltaan eroa eteldpuolesta. My0s
ymparistd on samaan tapaan suota, vaikka lan-
sipuolinen alue on nyt kuivatettu ja rakennettu
teollisuusalueeksi. Suvanto (2006) kertoo myos
havainneensa puita koko suon leveydelta.
Mahdollisesti pintaosien puujaiannokset ovat
sittemmin tuhoutuneet niiden kuivuttua.



Kuva 9. Joitain tieuralta I6ydettyjé metalliesineitd, jotka jéitettiin I6ytdpaikoilleen. Oikeanpuoleinen reikd-
levy on noin 5 cm:n pituinen. Kuva: Arttu Tokoi.
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Tiealuetta kaytiin ldpi jonkin verran myods me-
tallinpaljastimella. Tieura on ollut pitkdan kay-
tossa, joten loytdaineistokin oli eri aikaista.
Suoranaisesti modernien metalliesineiden li-
saksi |oydettiin  esimerkiksi hevosenken-
kdnauloja seka erindisia muita metallinkappa-
leita (kuva 9).

Tien rakenteet koekuopassa

Tieuran lansilaitaan kaivettiin noin 150 x 50
cm:n laajuinen koekuoppa (ks. kuvaa 14). Se si-
joitettiin tien laidasta kohti keskiosaa rakentei-
den tarkempaa selvittamista varten. Koe-
kuoppa kaivettiin kokonaisuudessaan puhtaa-
seen pohjamaahan, ja esiin saadut kerrokset ja
rakenteet dokumentoitiin. Rakenteet katkais-
tiin kuopan laidoilta ja puut otettiin talteen
ajoitusnaytteita varten.

Koekuopan kohdalla tien rakenne oli varsin sel-
ked. Sen keskiosista |6ydettiin poikittaisia hal-
kaisijaltaan reilun 10 cm:n kokoisia puita. Tien
reunalta sen sijaan loydettiin pitkittaisia
ohuempia (noin 5-10 cm) riukuja. Niita oli talla
kohdalla yhdeksan. Keskiosan poikkipuista yh-
den pda oli suuremman pitkittaissuuntaisen
puun alla, kaksi oli tdman paalla. Neljas poikki-
puu ei yltanyt tdnne saakka. Puut olivat pyo-
redpintaisia luonnonpuita.

Pitkittaisia puita oli noin 150 cm:n leveydelta ja
lansiosastaan ne nadkyivat ojassa. Ojan lansi-
laidalta ei kuitenkaan talla kohdalta |6ydetty li-
saa puita, joten rakenteen leveys ei liene alku-
jaankaan ollut paljon tata suurempi. Poikittai-
sia puita saatiin esiin noin 1 m leveydelta ja ne
jatkuivat itaan tiekerrosten alle.

Puurakenteiden paélle oli ajettu ainakin kaksi
eri sorakerrosta (kuva 10). Mahdollisesti aina-
kin alempi naista liittyy jo puurakenteiden teon
aikaan. Paksuudeltaan vaihteleva 5-15 cm:n
kerros koostui puhtaasta irtonaisesta soranse-
kaisesta luonnonhiekasta. Se peitti puuraken-
teita ja hiekkaa tavattiin myos ndiden véleista.
Sorakerros rajautui sisimpana olleeseen pitkit-
taissuuntaiseen puuhun. Hieman hajanaisesti
asetellut puut eivat itsessaan olisi todennakai-
sesti  muodostaneet tasaista tienpohjaa.

Toisekseen puiden paille olisi todennakdisesti
kertynyt havaittava turvekerros, mikali hiekka
olisi ajettu rakenteen paalle selvasti rakentami-
sen jalkeen.

Toinen noin 15 cm paksu tayttdkerros koostui
soran ja pienten kivien sekaisesta hiesusta. Se
oli pakkautunut hyvin tiiviisti. Toisin kuin
alempi kerros se oli variltdaan likaisemman har-
maa. Kyse voi olla myéhemmin tien parannuk-
sen yhteydessa paikalle ajetusta kerroksesta.

Paallimmaisin kerros oli ruskea noin 10 cm
paksu hiekansekainen turvekerros. Kyseessa
lienee kaivinkoneen ojasta kaivama kerros, joka
on penkkatien rakennuksessa normaaliin ta-
paan kasattu tien pinnalle.

Sorakerrosten ja puurakenteen alta kaivettiin
noin 20 cm:n kerros tiivista suoturvetta, jonka
pintaosissa oli hieman lahoja puunkappaleita.
Taman alta 16ytyi hiekkamaa noin 75 cm syvyy-
delta tien pinnasta mitattuna. Talla tasolla kuo-
pan pohjalle tihkui vetta.

Kuva 10. Kerrokset koekuopan leikkauksessa.
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Vaikka koekuoppa kuvaa vain pientd osaa
tieurasta, siitd tehdyt havainnot sopivat yhteen
muun tiealueen havaintojen kanssa. Tien pin-
nasta havaittiin myos tasta eteldan jaanndksia
hieman suuremmista poikkinaisista puista. Sen
sijaan reunan ojasta loydettiin tien suhteen pit-
kittaisia puita.

Koekuopan laheisyydesta |6ydetty puukoukku
on voinut liittya tierakenteeseen esimerkiksi
niin, ettd koukku on asetettu pitkittaisten pui-
den alle estamaan naiden siirtymista ulospain.

Muinaisjddnnéksen laajuus ja ajoitus

Nykyisen muinaisjaanndsrekisteriin  kirjatun
kohderajauksen leveys nayttaa kattavan hyvin
tienpohjan rakenteet. Lantisimmat ojassa ha-
vaitut puut ovat noin kolme metria muinais-
jdannoésalueen reunasta. Joitain puita loytyy
mahdollisesti myds ojan suonpuoleiselta lai-
dalta, mutta ne eivat jatkune aluerajauksen ul-
kopuolelle.

Muinaisjaannoksen pohjoisosassa rakenteiden
havainnointi pinnalta kasin oli vaikeaa. Parhaan
kasityksen muinaisjadanndksen rajautumisesta
tdssa suunnassa saakin todenndkdisesti laser-
keilausaineistosta ja ilmakuvista.

Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineisto ku-
vaa tilannetta ennen teollisuusalueen rakenta-
mista. Koko keisarintie on hyvin havaittavissa.
Valisuon kohdalla se kuitenkin erottuu erityisen
hyvin, silla tie on tassa kohtaa selvasti ymparis-
todan korkeammalla. Voidaan olettaa, etta ym-
paristosta kohollaan oleva osa tietd vastaa ko-
konaisuudessaan kapulasillan laajuutta. Kan-
gasalueilla tie on perustettu suoraan kankaan
pintaan ja nakyy vinovalovarjosteessa lahinna
kdytdssa painuneena urana. Sen sijaan nimen-
omaan suon kohdalla tieta on korotettu puura-
keintein ja maata ajamalla.

Korotettu kynnys on selked tien molemmilla
puolilla nykyisen muinaisjdannosalueen poh-
joisrajalle saakka. Tasta pohjoiseen vain tien
lansireuna nakyy selkeasti, silla itareunassa on
jonkinlainen maaston kohouma. Vaikuttaa joka
tapauksessa todenndkoiseltd, ettd tierakenteet
jatkuvat myds sen kohdalla.

Viela selkeammin laajuus nakyy vuoden 1946
ilmakuvassa. Kuvasta on selvasti ndhtavissa,
miten avonainen suoalue jatkuu kohdalla ny-
kyista pohjoisemmaksi. Tien lansipuoli on met-
sittynyt Valisuon pohjoispadssa ilmeisesti vasta
suon ojituksen jalkeen. Taman vuoksi muinais-
jaannoksen rajausta voisi olla syyta siirtaa poh-
joisemmaksi alkuperdiseen kankaan laitaan
saakka (ks. kuvaa 12).

Maastohavaintojen perusteella kapulasillan
puurakenteet eivat jatku eteldssa aivan kan-
kaan laitaan saakka. Muinaisjdanndsalueen
eteldlaidassa aluetta voitaisiin siten rajata hie-
man tiukemmaksi (ks. kuvaa 12).

Esitetty rajaus todenndkoisesti pitaa sisalldan
kaikki kapulasillan puurakenteet. Naiden saily-
vyyteen vaikuttaa kuitenkin oleellisesti myds
[3ahiymparistdon rakennustoiminta. Aluetta on jo
nyt kuivattu metsaojitusten ja erityisesti viime
aikojen tieojitusten vuoksi. Puurakenteet eivat
todennakoisesti tule sdilymaan, mikali veden
pinta ei pysy aiemmalla tasolla.

Tien pohja puurakenteineen on selvasti huolel-
lisesti perustettu. Tama sopii ajankohtaan, jol-
loin tie on historiallisen Iahdeaineiston mukaan
alun perin rakennettu (1600-luvun alku), tai toi-
saalta ajankohtaan, jolloin sitd parannettiin
karryilla kuljettavaksi (1600-luvun loppu).

Vuoden 2023 tarkkuusinventoinnissa otettiin
useita dendrokronologisia ajoitusnaytteitd ka-
pulasillan puista. Niistd yhden ajoittaminen on-
nistui, ja ajoitustuloksen mukaan puu on kuol-
lut vuonna 1591 tai pian sen jalkeen (ks. Tuomo
Walleniuksen ajoitusraporttia taman raportin
liittteena).

Historiallisten lahteiden ja vuoden 2023 vuosi-
lustoajoituksen perusteella Valisuon puura-
kenne liittyy todennakoisesti jo Keisarintien
vanhimpaan tunnettuun perustamisvaihee-
seen aivan 1600-luvun alussa.

Tieta on kunnostettu useita kertoja, mutta ole-
tettavasti kunnostukset tamankaltaiselle tie-
osuudelle olisi tehty vanhoja rakenteita purka-
matta. Ajoitetut puurakenteet olivat pohjim-
maisena suoturvetta vasten, joten niiden voi
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olettaa liittyvan tien perustusvaiheeseen. Uu-
demmasta pohjustuksesta voi kertoa toinen so-
rakerros.

Mainittakoon vield, ettd Wallenborgin (1785)
kartalle on Vélisuon eteldpuolelle tien varteen
sen lansilaitaan merkitty peninkulmapylvas.
Suvanto (2006) on havainnut talla kohdalla tien
itdpuolelta pystykiven, jonka ymparilla on pie-
nempia kivia. Kyse voi olla my&s vanhasta raja-
merkista. Tiedossa on, ettd vuonna 1759

maarattiin tiettdvasti rakennettavaksi kivesta
vield talldin puuttuneet virstanpylvaat (Makela
2000: 234).

Kivirakenteen tarkka paikka ei ole tiedossa,
eikd sita ole merkitty muinaisjdannosrekiste-
riin. Paikka tarkastettiin, mutta rakennetta ei
loydetty. Tien itdlaidalla oli laajoja energiapuu-
kasoja, joten on mahdollista, ettd rakenne oli
jaanyt niiden alle. Toisaalta se on voinut rikkou-
tua myos hakkuun yhteydessa.

Kuva 11. Taustalla ndkyvé ajokone on juuri ajanut tien kautta, mutta timd tien osa on kantanut hyvin.
Vieressé edellisvuosina kaivettu oja. Kuva: Arttu Tokoi.
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Kuva 12. Keisarintie Vdlisuo. Havaintoja kapulasillan alueelta.
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Kuva 13. Keisarintie Vidlisuo. Havaintoja kapulasillan alueelta.




Kuva 14. Puurakenteet koekuopassa.
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5. Orikangas 1

Orikankaan kivikautinen kohde on I6ytynyt
Petro Pesosen inventoinnissa 2013. Keisarin-
tien eteldpuolelle tehdyn hakkuualueen aes-
tysurista havaittiin tuolloin kaksi pienialaista
kvartsi-iskosten keskittymaa. Tien pohjoispuo-
lelle metsdan tehdyista koepistoista ei saatu
[oytoja.

Loytopaikat sijaitsevat selkedlla matalalla mui-
naisella rantatoyraalla. Ymparistd on esihistori-
alliselle asutukselle sopivaa ja maapera ranta-
kaistaleella puhdasta hiekkaa. Paikka sijaitsee
95 metrin korkeudella nykyisesta merenpin-
nasta ja ajoittuu siten mesoliittiseksi. Orikan-
gas on tahan aikaan muodostanut pitkdnomai-
sen saaren noin viiden kilometrin padssa ranni-
kosta.

Vuoden 2023 tarkkuusinventoinnin maastotoi-
den aikaan Keisarintien pohjoispuolinen alue
oli hakattu ja destetty. Muinaisjaanndksen koh-
dalla tienlaita oli saastetty destykselta. Itdisem-
man loytokeskittyman kohdalla hakkuu oli sen
verran uusi, ettei aluetta ollut ehditty destaa.
Puita oli ajettu Keisarintieta pitkin, joten tieura

oli kokonaan hiekalla. Havainto-olosuhteet oli-
vat tieuralla ja destetylla hakkuulla erinomai-
set. Aestimattdmalld hakkuuaukeallakin ajo-
kone oli osin rikkonut pintaa.

Muinaisjaannoksen lahialueet tieuralla ja tien
pohjoispuolella pintapoimittiin. Loytoja ei kui-
tenkaan saatu. Aestimittémaille alueelle kai-
vettiin koekuoppia. Ndistakaadn ei saatu loytoja.

Tien eteldpuolta ei nyt tutkittu tarkemmin,
koska alueen havainto-olosuhteet ovat paikalla
olleet huomattavasti paremmat Pesosen inven-
toinnin yhteydessa 2013. Tien eteldapuolinen
alue jaa myos kaava-alueen ulkopuolelle.

Pesonen on 2013 myos rajannut [oytdalueet.
Muinaisjaannosrekisteristd rajaukset puuttu-
vat.

Kvartsiloydot keskittyvat paikalla ilmeisesti hy-
vin pienille alueille. Koska ymparistosta ei tehty
|oytoja, ehdotetaan muinaisjaannoksen ra-
jaukseksi Pesosen (2013) rajausehdotuksia,
jotka on merkitty alle kuvaan 15. Todennakai-
sesti paikalla on asuttu lyhytaikaisesti.

]

® Koekuoppa
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Rajausehdotus
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474700
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Kuva 15. Orikangas 1. Rajaukset, koekuopat ja tarkemmin pintapoimittu alue.



Kuva 16. Orikangas 1. Léntisempi kvartsi-iskosten I6ytépaikka oikealla matalalla rantapenkereelld. Rik-
koutunut tienpinta tarjosi hyvidt mahdollisuudet pintapoimintaan.

Kuva 17. Orikangas 1. Toinen I6ytdpaikka on risteyksen kohdalla tien vasemmalla puolella.
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6. Yhteenveto tutkimuksen tuloksista

Muinaisjaannoskohde Keisarintie Valisuo on
osittain vahingoittunut puunajossa, ojan-
kaivuussa ja kohteen halkaisevan tien teossa. II-
meisesti pddosa puurakenteista on kuitenkin
edelleen paikallaan.

Suon yli rakennetun kapulasillan rakennetta py-
rittiin havainnoimaan pintapuolisella tarkaste-
lulla ja sita selvitettiin tarkemmin tien poikki-
suuntaan kaivetulla koekuopalla.

Historiallisten |ahteiden ja vuoden 2023 tutki-
muksessa kerattyjen puunadytteiden vuosilusto-
ajoituksen perusteella Valisuon puurakenne
liittyy todenndkoisesti jo Keisarintien vanhim-
paan tunnettuun perustamisvaiheeseen aivan
1600-luvun alussa.

Kenttdhavaintojen ja taustatutkimusten perus-
teella muinaisjaannoésalueen rajausta ehdote-
taan kavennettavaksi etelapdastaan ja laajen-
nettavaksi pohjoispaastaan. Alueen kuivausjar-
jestelyjen vuoksi on mahdollista, ettd puura-
kenteet alkavat tulevaisuudessa lahota.

Kohteella Orikangas 1 pyrittiin kivikautisen
asuinpaikan laajuutta selvittdmaan pinta-
poiminnalla ja koekuopituksella. Tieltad tai sen
pohjoispuoliselta alueelta ei tavattu mitdan
muinaisjdanndkseen viittaavaa. Muinaisjdan-
noksen rajaukseksi ehdotetaan Pesosen (2013)
raportissa esitettya rajausta.

Oulussa 19.9.2023

Arttu Tokoi
Arkeologi, FM

Maanala Oy
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1 Toimeksianto

1.1 Asiakas

Maanala Oy

Y-tunnus: 2798851-4
Yhteyshenkild: Arttu Tokoi
Sahkdposti: A.Tokoi@outlook.com
Puh: 040 0839510

1.2 Toimeksisaaja

Tuomo Wallenius
Dendrokronologit

Laskuttava yritys
T:mi Rusthollari, y-tunnus 2556373-1

Yhteystiedot

Sahkadposti: tuomo.wallenius@gmail.com, tuomo.wallenius@helsinki.fi
Puh: 040 763 61 99

Osoite: Amoksentie 10, 07280 llola

1.3 Toimeksiannon kuvaus

Toimeksiannon tarkoituksena on ajoittaa Utajérveltd suosta 16ytyneen vanhan Keisarin tien
kapulasillan jaanteet. Asiakkaan arvion mukaan kapulasillan puut on todennékéisesti kaadettu
lahistoltd, samalta suolta tai sen laiteilta. Arkeologisten havaintojen mukaan ajoitettavaksi toimitetut
naytteet ovat peréisin samalta ajankohdalta, joka todennékaisesti sijoittuu aikajanteelle 1600-luvun
alusta nykypdaivaan.

2 Ajoituksen toteutus

Maanala Oy:n suorittamissa arkeologisissa kaivauksissa suosta kaivetuista kapulasillan jaanteista
sahattiinsahattiin 8 naytettd, jotka kuivattiin ja toimitettiin Tuomo Walleniukselle Porvooseen
analysoitaviksi.

Dendrokronologista tutkimusta varten naytteet (Kuva 1) liimattiin kuumaliimalla alustaan ja hiottiin
siten, ettd vuosilustot nakyivat hyvin. Hiotut naytteet skannattiin tarkkuudella 2400 pikselia
tuumalle. Skannatuista korkean resoluution kuvista etsittiin kohdat, joissa puun alkuperdinen pinta
oli mahdollisimmat lahelld ja joissa vuosilustot olivat sdilyneet parhaiten. VVuosilustojen paksuudet
mitattiin puun pinnasta ytimeen Coorecorder ohjelmalla® yhdest4, kahdesta tai kolmesta eri
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mittauslinjasta. Naytteiden puulajit maaritettiin pihkatiehyiden frekvenssin, koon ja sijainnin seka
vuosilustojen kevét- ja kesapuun vaiheutumisen perusteella?.

Puiden pinnan kunto méaritettiin neliportaisella asteikolla: kuori: kuoren jaanteita tallella, ndytteen
pinnasta ei puutu vuosilustoja; ehja tai melkein ehja: ndytteen pinnasta puuttuu arviolta 0-2 lustoa;
kulunut mutta kaareutuva pinta, lustoja puuttuu arviolta 0-20; pinta puuttuu kokonaan, puuttuvien
vuosilustojen maaraa ei arvioitu.

Ajoitus tehtiin vertailemalla ndytteiden vuosilustojen kasvun vaihtelua toisiin saman kohteen
naytteisiin sekd aiemmin ajoitettuihin verrokkikronologioihin. Ajoituksessa kéytettiin tarkoitukseen
kehitettyd CDendro® -tietokoneohjelmaa.

Tassa tyossa verrokkikronologioina kéytettiin useita eri kronologioita, jotka ovat peréisin
dendrokronologien aiemmissa toissé ja tutkimuksissa keradmista naytteistd Pohjois-, Keski- ja Ita-
Suomesta. Tarkeimpéna verrokkina toimivat kronologiat Finl005, Finl007, Finl028, Finl030 ja
Finl053, jotka kaikki ovat saatavilla kansainvalisesta puulustotietokannasta* > "8, Edella
mainittujen kronologioiden yhdistelmékronologia ulottuu vuodesta 595 vuoteen 1984 ja on néin
ollen riittdva Keisarintien kapulasillan otaksuttuun ikaan néhden.

Tulosten luotettavuutta arvioitiin laskemalla saaduille ajoitustuloksille tilastollinen t-testisuure ja
vertaamalla sitd Torbjérn Axelsonin ja Lars-Ake Larssonin mallinnuksiin®.

Kuva 1. Keisarintie kapulasillasta Utajarvella otetut naytteet.



3 Tulokset

Néyte C:n viimeinen vuosilusto ajoittui vuoteen 1591. Muille naytteille ei saatu luotettavaa
ajoitusta. Naytteet eivat myoskaan korreloineet keskendén. Tama johtuu siitd, ettd suurimmassa
osassa naytteitéd oli dendrokronologisen ajoituksen kannalta liian vahan vuosilustoja. Puolet
naytteista sisalsi vdhemman kuin 50 mitattavissa olevaa vuosilustoa, mitd voidaan pitaa
minimivaatimuksena dendrokronologiselle ajoitukselle. Ajoitettavien puiden todennékéinen
kasvupaikka suolla tai sen laiteilla my6s hankaloittaa ajoittamista, koska sademaaré vaikuttaa
ramemantyjen kasvuun eri tavalla kuin kangasmaalla kasvavien puiden kasvuun.

Kaikki ndytteet osoittautuivat mannyiksi. Useimpien naytepuiden alkuperéinen pinta oli kulunut tai
puuttui kokonaan. Ajoittuneen naytteen pinta oli kuitenkin miltei ehjd, joten se antaa melko tarkan
kuvan puun kuolinajankohdasta. Jos kapulasiltaan kédytetty puu on ollut kelo, voi puun viimeisen
elinvuoden ja rakentamisen valissa olla kymmeni& vuosia.

Tilastollisesti arvioiden nédyte C ajoittui luotettavasti (t-arvo 6,2) verrokkikronologiaa vastaan.
Torbjérn Axelsonin ja Lars-Ake Larssonin mallilaskelmista® paatellen virheellisen ajoituksen
todenndkoisyys sattumalta t-arvolla 6 tai enemman on pienempi kuin yksi tuhannesta. Analyysissa
kaytettiin kuitenkin useita verrokkikronologioita, mika nostaa virheellisen ajoituksen saamisen
todennakoisyyttd. Tarkkaa todennékoisyytté sille en voi laske, mutta ajoituksen luotettavuutta on
syyta vield punnita historiallisten ja arkeologisten tosiasioiden valossa.

Taulukko 1. Keisarintien kapulasillasta Utajarvell& otettujen néytteiden ajoitustulokset.

Ndyte | Puulaji | Lustoja | Viimeinen | t- Puun
mitattu | vuosilusto | arvo | pinta

B manty | 72 ei ajoitu puuttuu

C manty | 157 1591 6,2 ~ehja

E manty | 65 ei ajoitu puuttuu

H manty | 41 ei ajoitu kulunut

J manty | 87 ei ajoitu kulunut

K manty | 36 ei ajoitu kulunut

L manty | 41 ei ajoitu kulunut

M manty | 47 ei ajoitu kulunut
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